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VORWORT PROF. DR. HUBERT WEIGER

Dank der EU-weiten Grenzwerte f#r Feinstaub (PMAQ)de in den
letzten f#nf Jahren wieder intensiv #ber Verkehlisgan deutschen
St$dten diskutiert. Wie setzt man Filter f#r alledeléahrzeuge durch,
was m#ssen wir tun, damit viele B#rgerinnen auf unvweer$gliche
Verkehre wie den Radverkehr und den %!entlicherk&@r umsteigen?

Dass die vier beteiligten Verb$nde der KampagnéftBuf#rs Klima'
sich insbesondere im Bereich st$dtische Verkehtgpeligagieren
und die Aktiven in ihrer Arbeit vor Ort unterst#tzeist zwingend
erforderlich, da die St$dte Vorreiter f#r Lu&reitthag und Klima-
schutz sein m#ssen. Beide *emen geh%ren zusammaenisRnoicht
nur h%chst gesundheits-, sondern auch $uderst kinfdkch.

Das bedeutet aber nicht, dass wir bei der MinderumgG/@, nachlas-

sen oder dieses *ema zeitlich nach hinten schiedérfen. Auch

beim CQ-Ausstol brauchen wir dringend eine schnelle Trendweend
denn das heute emittierte G@irkt mehr als hundert Jahre lang und
seine Konzentration in der Atmosph$re wird immer t@eansteigen.

Beim CQ ist der weltweite Verkehr insgesamt einer der Haugtemi
tenten, beim Ru( sind die Dieselmotoren in Europawdeitaus gr%lte
Quelle. Die Brosch#re 'Rudfreie St$dte' soll aufneige solche
Emissionen von Pkw, Lkw, aber auch von BaumaschimehSahilen
Erfolg versprechend reduziert werden k%nnen. Bisladgi&inrich-
tung von Umweltzonen in St$dten die wirksamsten Emaéhahme
zur Reduktion von Rul bzw. Black Carbon. Techni¢®bsungen
allein reichen aber nicht aus, um die EU-Grenzwenté&nstaub
einzuhalten. Es m#ssen zus$tzliche Malnahmen ifiér\éerbesse-
rung des Fud-, Rad- und Nahverkehr ergrilen werden.Haés freue
ich mich, dass in der Brosch#re erfolgversprechena@nslhmen aus
ganz Europa vorgestellt werden.

Mit solchen best practice-Beispielen sollen die B#rgen, aber
auch bereits aktive Mitglieder von Umweltschutzorgdimsan und
Initiativen angeregt werden, sich in ihren St$dtenLi#&reinhaltung
und Klimaschutz zu engagieren und ihre St$dte dadigiocenswerter
zu machen. Gute Vorbilder sind die beste Motivafigr die eigene
Arbeit. Wir haben die Chance einiges zu ver$nderrkgrawir es an+

Mwﬂl_

Prof. Dr. Hubert Weiger,
Vorsitzender BUND e.V.
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HINTERGRUND

7AS HAT 2Uf MIT +LIMASCHUTZ ZU TUN

Die durch den Menschen verursachte globale Klimaerwiung mit Kohlensto#dioxid (CO,)
als Hauptverursacher, ist mittlerweile wissenschaghier Konsens. Die Reduzierung der GO
Emissionen um mindestens 80% bis 2050 ist in Delisnd o&zielle Regierungspolitik + auch
wenn noch viel zu wenig f'r die Erreichung dieses Zsegetan wird. Je schneller damit begon-
nen wird, desto gr*Qer ist der Klimaschutze#ekt. Die Hlawertszeit von CQ betr!gt 100 Jahre,
d.h. die Wirkungen der heutigen Emissionen werden auobch in ‘ber 100 Jahren sp'rbar
sein. Doch auch die kurzlebigen Klimatreiber, wie z.Rulpartikel (engl. Black Carbon), die
bei unvollstIndiger Verbrennung von fossilen Brennsto#eund Biomasse entstehen, tragen
madugeblich zur globalen Erw!rmung bei.

Klimaeffekt von Rul

Rulpartikelvs
OARTIKELFIRMIGES 'EROS(

DER UNVOLLST»NDIGEN 6

I absorbieren aufgrund ihrer dunklen Ober2$che das&uwlicht und VON "lOMASSE FOSSILEN

erw$rmen so ihre unmittelbare Umgebung, LOE SEMEN SRER IST6ZER
2UTPARTIKEL SIND EIN "E{
lagern sich auf den arktischen Eis2$chen ab, veminderen Potential &EINSTAUB 0- BEZEICHN
‘ das Sonnenlicht zu re2ektieren um 403 und tragendiese Weise DIE -ASSE ALLER IM “ESA
zur einer beschleunigten Eisschmelzé, bei ENTHALTENEN OARTIKEL

DYNAMISCHER $URCHMESSY

ALS EM IST

I beein2ussen die Wolkenbildung und damit regionaleddrschlags-
verh$ltnissé

Die klimasch$dliche Wirkung von Rul zeigt sich esbtndere in dem dra- 1 Dennis Clare (5009): *A Quick Look at Black Car-
. . . . . . bor? Pr$sentation auf www.rudfrei-fuers-klima.de

matischen Temperaturanstieg in der Arktis, der thgbpelt so hoch ist wie

im globalen Durchschnitt. Allein durch die Wirkung v&0, ist der extreme 2 Websitbe des Umweltbundesamtes www.env-it.de/
. - . Feinsta

Anstieg dabei nicht zu erkl$rérDas beschleunigte Abschmelzen der Arktis'

gilt als einer der so genannten Tipping Points éD&an denen die Ver$nde-3 Ramanathan V. et al. (5006): *Atmospheric brown

. . . . louds: | h Asian cli hydro-
rung des lokalen Klimas entscheidend f#r das Variaresten der weltweiten oy (her o South Asian clmate and hydro
Klimaerw$rmung sind). Aus diesem Grund muss es praa$iiel sein, das

Schmelzen des arktischen Eises sofort zu stoppen. 4 Drew Shindell, Greg Faluvegi (5009): *Climate

response to regional radiative forcing during the
twentieth century?

Artic average 5 AMAP (5008): *e Impact of Short-Lived
Pollutants on Arctic Climate

Global average
CO, BC-atmos

Cco, BC-snow
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INTEILE DER +LIMATREIBGASE AM WEL
Short-lived pollutants 2 Short-lived pollutants UND ARKTISCHEN +LIMAANSTIEG
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HINTERGRUND

6 Umweltbundesamt (5009):
1Feinstaubbelastung in Deutschland?

- Energieerzeugung
- Industrie

- Fossile Brennstoffe
- Bio-Brennstoffe
- Verkehr

- P anzenreste

Offene Feuer

(AUPTEMITTENTEN VON 2UfPARTIKH
'/UFGRUND DER GEOGRAPHISCHEN .
2UTEMISSIONEN AUS .ORDEUROPA

Jedoch stehen die Klimawirkungen der so genanntent&ived Climate
Forcers (u.a. Ru0) bisher noch nicht prominent geaufjder Agenda der eu-
rop$ischen Wissenscha&ler und Politiker. Anders in den USA, wo mittlerweile
unstrittig ist, dass Rud einen starken Anteil anglebalen Klimaerw$rmung

hat. Es wird lediglich dar#ber diskutiert, ob Blagklion nach CQdie zweit-

oder drittgrooUte Klimawirkung hat. Die Klimae!ekten Ru( treten wegen der
k#rzeren WirkungszeitrSume schneller ein als bej}.Q@&doch ist CQdurch
seine kumulativen Wirkungen in der Atmosph$re latiger und bedarf damit
einer wesentlich I$ngeren Vorlaufzeit, bevor Reduktiaismhmen sp#rbar
werden.

Die Minderung von Feinstaub und damit auch von Rud iel@och nicht nur

dem Klima, sondern sch#tzt auch die Menschen vomeieetrem gesund-
heitsgef$hrdenden Schadsto!, den die Europ$ischermit Immissions-
grenzwerten belegt hat. Vor allem die kleinen ulticiginen Feinstaubpartikel
(PM10 und PM5,6) dringen bis in die Lungen- und Blutgef$de ein und k%nnen
dort zu Entz#ndungen f#hren. Aulierdem transportiesee krebserregende
Stole in den Blutkreislat

Die Rudpartikel, die sich auf den arktischen Eik2#icablagern, sind relativ
klein, da nur sie mit den Lu&str%omungen in groleheibés in die Arktis
gelangen. Sie stammen vor allem aus Europa, widedkehr der Hauptver-
ursacher von Rulemissionen ist.

Breitengrad

Dieselruemissionen (Gg/Jahr)

"REITENGRAD BESONDERS Rl

7 Tami Bond (5009)

In den untersuchten St$dten werden auch nichttea@sMinderungsmad-
nahmen wie ordnungs- oder preispolitische Instrutedsetrachtet. Die durch
Umweltzonen ausgel%ste Modernisierung der Pkw-; Lkel Bus2otten ist
zwar die bedeutsamste aller Minderungsmatnahmeer, sie allein reicht
nicht aus. Eine massive Erh%hung des Modal Splittf\des Rad- und Fud-
verkehrs, sowie der %!entlichen Verkehrstr$gerltaweltverbundes insge-
samt muss umgesetzt werden. Solche Matnahmen zwkRed von Rul-
emissionen bei Pkw, Lkw, Schilen, Lokomotiven, Baulmast k%nnen auch
dazu beitragen, andere klimasch$dliche Schadst@eStickoxide (NOx)zu
reduzieren. Das ist nicht nur f#r das Klima gutag@rn auch ein wichtiger
Schritt in Richtung lebenswerte St$dte.



7TARUM AUSGERECHNET 'ROTST»DTE

Die H$l&e der Weltbev%lkerung lebt in Grolst$dtend&nz steigend. Dort
werden bis zu 803 der Treibhausgase emittiert. Aasah Gr#nden m#ssen
die urbanen Ballungsgebiete beim Klima- und Gesungbdiutz besonders
aktiv sein. Gleichzeitig sind sie auch die *Hotspatit dem gréiten Ver$nde-
rungspotential. Die vorhandenen Infrastrukturen uddikr$umlichen Struk-
turen £ zumindest in europ$ischen Grodst$dten #thstigen eine wesentlich
h$u7gere Nutzung der emissions$rmeren Alternativeretvie zu Full gehen,
Radfahren, sowie Bus- und Bahnfahren. Ob eine &tadebenswert ange-
sehen wird, ist u.a. madgeblich durch deren Lu&tfidlestimmt. F#r viele
St$dte ist daher eine erfolgreiche Verkehrspoliti&,auf die Verkehrstr$ger
des Umweltverbundes (Ful-, Rad-, Bus-, Stralenb&tadtbahn-, U-Bahn-
und S-Bahnverkehr) setzt, mittlerweile zu einenseneidenden Kriterium
f#r die Lebensqualit$t geworden.

Was spricht noch f'r eine Senkung der Emissionswert e?

Bereits im Jahr 1999 hat die EU in der Richtli989l;0/EG Grenzwerte f#r
Feinstaub (sowohl PM10 als auch PM5,6) und Stick#ald (NO,) festge-
legt. Seit Januar 5010 gilt folgendes:

I Der Tagesmittelwert von 60<g#fAM10 darf nur sieben Tage im Jahr
#berschritten werden.

I Der Tagesmittelwert von 500<g7iNO, darf j$hrlich nur 18mal
#berschritten werden

I Der einzuhaltende Jahresmittelwert betr$gt f#r PI@Q€g/nt
und f#r NO, 40<g/m.

St$dte, die diese Messwerte nicht einhalten uraht machweisen k%nnen,
dass alle m%glichen Matinahmen zur Senkung der Bnsg&rte umgesetzt
wurden, m#ssen mit Sanktionszahlungen an die EMilhilonenh%he rech-

nen.
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MASSNAHMENKATALOG

Um die Immissionsgrenzwerte der EU einzuhalten, m'sedangfristige Ruiminderungs-
strategien entwickelt werden, in denen sowohl techclie Minderungsmadnahmen
(Einbau von Ru(+ltern) als auch die F*rderung des Umslitverbundes ber'cksichtigt wird.

Ziel muss es sein...

Lkw, Pkw, Busse, Bahnen, Binnenschi#e, Diesellolesduszu+ltern,

I Rulpartikel mit Filtersystemen fast vollst!ndig ausien Abgasen von

I den Autoverkehr auf die Verkehrstrlger des Umweltvieundes

zu verlagern und¥

den motorisierten Verkehr in der Stadt £ zum Beispidurch besseres
Mobilit'tsmanagement = zu reduzieren.

Die Madnahmen zur Verbesserung von Lu&reinhaltungd Klima k%nnen
inhaltlich in folgende Kategorien eingeteilt werden:

Technische MadnahmenEinbau von Filtersysteme zur Ru(- und Stick-
sto!dioxidminderung

ordnungsrechtliche/regulative MalinahmenStaatlich veranlasste Vorga-
ben, Vorschri&en bzw. Gesetze

preispolitische Malinahmen=konomische Anreize zur Verhaltens-
$nderung, welche die Nutzung m%oglichst emissionsarmiezh/s-
mittel beinhalten

organisatorische MalilnahmenVer$nderung von Verwaltungsstrukturen
z.B. von sektoralen zu integrierten Planungen oderRrozessen

Infrastrukturmadnahmen + Umverteilung des Stradenraus1 Malnah-
men, die den Stralenraum zugunsten umweltfreunélicterkehrstr$ger
umgestalten oder neue Projekte initiieren und umsetzéh Neubau von
Stralenbahnen und Radwegen

Marketing: Information, Werbung, Kommunikation und *Events? f#r
den Umweltverbund
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Die Madnahmenbeschreibung in den jeweiligen Kategogliedert sich in
drei Schritten (wo m%dglich+):

t einer kurzen >bersicht zur Umsetzung

t ein oder zwei St$dtebeispiele zur besseren Vemulgdiung und

t eine Bewertung aus Sicht der Umweltverb$nde (Stéimeischw$chen)

Ziel der Brosch#re ist es, so konkret wie m%gieirksamkeit und die
Minderungspotentiale der einzelnen Matnahmen hezaasbeiten. Wenn
Angaben zur Ruiminderung verf#gbar sind, werden sie benannt. Leider liegen
Messungen zu RuGemissionen nur in wenigen F$llerDatdrer wurden alter-
nativ Wirkungen auf die Senkung der Feinstaubemissiarder die Ver$nde-
rungen in den Modal Split-Anteilen angegeben. Fifige wenige umgesetzte
Malnahmen liegen gar keine Zahlen zu den Reduzispoigntialen vor.

4ECHNISCHE -AfNAHMEN

Partikelfilter

Der Einsatz von technischen R#ckhaltemalinahmemstesondere bei Neu-

wagen mit Dieselmotoren, die elektivste und kostargiigste M%glichkeit zur

Rulreduzierung. Durch den Einbau von geschlossEilmsystemen k%nnen

die Rulemissionen (Partikelmasse und -zahl) um bis zu 993 reduziert werden.

Seit dem 01.09. 5009 ist die Einhaltung des EUROCahfrertes von 0,006g/

km bei Neuwagen vorgeschrieben, der nur mit gesskloen Partikel7Itern

erreichbar ist. Gegen#ber EURO IV (g#ltig f#r alle Neuwagend d1.056006)

ist dies eine Reduktion um das Vierfache. Die Nachngsdes bestehenden

Fahrzeugbestandes kann im Gegensatz dazu nur dusstedtilter erfolgen.

Die Mehrkosten liegen bei 600-@00 Euro pro FahrzeuBurchschnitt

wird die Partikelmasse um ;0-603 reduziert. >beneiBarf%rderung wird in

Deutschland die Nachr#stung von Pkw mit ;;0 Euro suttveniert, seit Mai 8 Fosrderrichtinie zur Nachréstung mit
5010 auch bei leichten Nutzfahrzeugen bis ;,6 ToAnen Partikel7Itern vom @. Mai 5010

UNGEFILTERTE !BGASE
2UYPARTIKEL

GEFILTERTE !BGASE
—— ;iINTERMETALL

&UNKTIONSWEISE OFFENE &ILTER
&UNKTIONSPRINZIP GESCHLOSSENE
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MASSNAHMEN

9 Bayerisches Staatsministerium f#r Umwelt,
Gesundheit und Verbraucherschutz (5004):
1Lu&reinhalteplan f#r die Stadt M#ncher?

10 Hintergrundpapier Baumaschinen der
Kampagne tRudfrei f#rs Klima?

11 Umweltbundesamt (500Y): tMalGnahmen zur
Reduzierung von Feinstaub und Sticksto!dioxid?

10

F#r leichte Nutzfahrzeuge wie Busse und Lkw wirdRawiminderung meist
der CRT-Rul+lter (Continuous Regenerating Trap) eingebaut, der mey e
Kombination von Oxidationskatalysator und nachgedigiem Keramik- oder
Sintermetall7Iter besteht. Damit k%nnen Partiketeiahen um etwa 903 ver-
mindert werden. Da die Sticksto!dioxid-Emissionerit mieser Technik nicht
vermindert werden k%nnen, kommt zus$tzlich zum GRU7Iter die soge-
nannte SCR-Technik zum Einsatz. Mit Hilfe eines ®eKatalysators werden
durch Selektive Katalytische Reduktion (SCR) dak$&b!dioxid-Emissionen

um bis zu 803 gemindert.

Umr"stung des #ffentlichen Fuhrparks

Die Dieselbusse der Verkehrsunternehmen und die rabestfalls mit Diesel-
motoren betriebenen Nutzfahrzeuge der st$dtisctarmBfe, sowie der Versor-
gungs- und Stralenreinigungsunternehmen legen g&itexcken innerhalb der
St$dte zur#ck und haben daher relativ hohe Emissiteisa Zudem haben die
%!entlichen Verwaltungen eine Vorbildfunktion unish@é damit in der beson-
deren Verantwortung, ihren Fuhrpark komplett mit Partikdéern auszustat-
ten. Wer private Kfz-Halter zur Ausr#stung ihrer Fahrzeuge mit Filtern zwingt,
kann nicht f#r die eigenen Dieselfahrzeuge Ausnahgatuagen beibehalten.

M"nchen

Die bayerische Landeshauptstadt beschaX Pkw undfhutzeuge zwischen
1,6 und ;,6 t ausschliedlich mit Ottomotoren. Audem wird bei jeder Neu-
anschalung #berpr#&, ob alternativ ein Fahrzeug mitgasantrieb in Frage
kommt. Zudem sind alle Busse der stadteigenen MéimehVerkehrsgesell-
scha& mit Partikel7ltern ausger#stet. Minderungseptille werden von der
Stadt nicht angegeben, aber es wird ausdr#ckli€diauVirkung im Sinne
der Vorbildfunktion der Stadt hingewiesen

Baumaschinen

Analysen der Landesanstalt f#r Umwelt, Messungen undrdtzhutz Baden-
Wirttemberg belegen, dass Baumaschinen und Baufajeze Baden-W#rt-
temberg f#r rund 143 der PM10-Emissionen verantwatilsind. Und Um-
weltbundesamt und IFEU Heidelberg sch$tzen, dass\@sthinen knapp ein
Viertel der Feinstaubimmissionen des Strallenverkedmsrsachei?

Damit m#ssen Baumaschinen besonders im Fokus der Rdénung ste-
hen.In der Schweiz sind aus diesem Grund seit dem BD03 Partikel7Iter
f#r alle neuen Baumaschinen mit einer Leistung mer als ;YkW P2icht,
f#r kleinere seit dem 01.01.5010. Ab dem 01.06.5@%8en dort zus$tzlich
die Maschinen der Baujahre 5000-5008 nachger#steeng&rduch in Wien
sind $hnlichen Bestimmungen in Kra&. In Deutschland dagegen hat bisr
Bremen das *ema in den st$dtischen Lu&reinhalteptarigenommen.



w - 9 - - [ ] - v v o - v - v
.. .... ..‘. ... .. ..... ° [ ] ° ..... .... ......‘
c" .... ... .. .' . . . .. .".. ..00 ° .. ....

[ ] .
‘.o. ....' ..‘ .o .0 . 0....' ..... N '0 N °
° o . . A o ® PR " o r

Ausr"stung von Binnenschiffen

In der Binnenschilfahrt kommt die Ausr#stung dertifgast- und G#terschile
mit Partikel7Itern nur langsam voran. Dabei k%ndese, sofern schwefelar-
mer Treibsto! verwendet wird, zwischen 96 und 99 dRulpartikel heraus-

7ltern. Die EU und damit auch der deutsche Gesbtageaben bereits 5010
Emissionsgrenzwerte f#r Schilmotoren (5004/5@/B®1201.5010 Stufe IIIA
bzw. 111B) festgelegt. F#r viele Eigner ist die Wrmw. Aufr#stung ihrer Bin-

nenschile jedoch zu aufw$ndig und teuer, da Binebile selten in Serie und

groUen St#ckzahlen gebaut werden. Staatliche F¥@demprme wie Subven-
tionen f#r den Austausch von Motoren oder den Neubau Binnenschilen

diese Programme waren bisher nicht wirkungsvolugeZiel muss es daher
sein weitere Anreize f#r eine Emissionsminderungchalen, indem z.B. die
Binnenh$fen in Umweltzonen umgewandelt werden. Denkigere auch ein

positiver Anreiz bei dem Reedereien mit russfr&ehilen durch Marketing- B it
vorteile o.[. belohnt werden. &AHRGASTSCHIFF MIT 2UfPARTIKELGL
BEWERTUNG

Partikel#lter sind die einfachste und kosteng!nsste Alternative, um Ru-
Oemissionen zu senken. Da es bisher jedoch nocheeiundesweite Parti-
kel#lterp$icht gibt, m!ssen die St&dte Wege #ndenndginbau indirekt zu
frdern. Z.B. indem sie ihre eigenen Fuhrpark imi@ie der Vorbildfunktion
nachr!sten oder st&dtische Vorgaben bei '(entlicheAusschreibungen und
Bescha(ungen machen.

&12%$%25."%.

technisch m'glich ist und die eine Lebenserwartungrvmehr als zwei

‘ Nachr!stp$icht flIr Fahrzeuge des '(entlichen Fuhrpaks, bei denen es
Jahren haben.

Festsetzungen in der Bauleitplanung, dass die geplaBaumadnahmen
‘ mit emissionsarmen bzw. mit wirksamen Filtern ausgetéten Baumaschi-
nen auszufthren sind.
Aufnahme von Vorgaben flr den Einsatz emissionsarmazw. mit wirk-
samen Filtern ausger!steten Baumaschinen * z.B. aigtbesonderer oder
zus&tzlicher Vertragsbedingungen + in die Ausschugigen von '(entli-
chen Bauvorhaben.

E)ziente und ausreichende Ausgleichssubventionerr tiechnische
Nachr!stung von Binnenschi(en

I Anreize flr russfreie Schi(e scha(en

11
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IRDNUNGSRECHTLICHE REGULATIVE -AfI

Umweltzone

Die Umweltzone (UW2Z) ist zurzeit die am meisterkdigerte Mainahme im

Verkehrsbereich in Deutschland. Seit der Einf#hrdegersten Umweltzonen
5008 haben bis 5010 #ber 40 deutsche St$dtehfeilérinenstadt oder sogar
das ganze Stadtgebiet f#r Fahrzeuge mit besonders Renestaubemissio-
nen gesperrt. Damit wollen die St$dte eine Senkend\bigasemissionen und
somit die Einhaltung der EU-Grenzwerte f#r PM10 und,Md@eichen.

Berlin
Gleichzeitig mit Hannover und K%In f#hrte die Hatptlt am 01.01.5008
als erste die Umweltzone ein. Nachdem die Einfathdie UWZ zun$chst
f#r Fahrzeuge mit roter, gelber, und gr#ner Plakettaubt war, ist seit dem
13 Website der Stadt Berlin: Umweltzone + allge- 1. Januar 5010 innerhalb des Berliner S-Bahnri@gbiet der UWZ) eine
meine Regelungen gr#ne Plakette (mindestens Abgasstufe EURO V) esftio's. Bereits nach
einem Jahr konnte die erste Stufe der Umsetzung Raduktion der Die-
selruliemissionen aus den Kfz-Auspu'!en um 543 und NE®,-Emissionen
um 143 nachweisen. Zudem bewirkte sie eine grundlggéirneuerung der
Fahrzeug2otte. Die Anzahl der Fahrzeuge, die autjdes besonders hohen
Schadstolausstoles keine Plakette erhielten, vertiegérh bei den Pkw um
14 Senatsverwaltung fiir Gesundheit, Umweltund v g3 nd bej den Lkw um 663. In Berlin haben 883 dmrgelassenen Pkw

Verbraucherschutz, Berlin: *Untersuchungen zur ; o
Wirkung der Berliner Umweltzone? mindestens den Emissionsstandard EUR&.IV

bis zum 21.12.2008 ab dem 01.01.2010

e PN 5

'ESETZLICHE 60RLAGE
"6ERORDNUNG ZUM %RL
ZUR > NDERUNG VON 60
OBER DIE +ENNZEICHN
SIONSARMER +RAFTFA
&AHRZEUGE WURDEN |
STOFFGRUPPEN BIS

UND BEKAMEN EINE SO
&EINSTAUBPLAKETTE Z
$IE NTSCHEIDUNG WA
S3CHADSTOFFGRUPPE A
WELTZONE AUSGESPER
DEN ,»NDERN UND +OM
OBERLASSEN )N DEN M
&»LLEN ERFOLGT ES S

BEWERTUNG
Die Einrichtung einer Umweltzone ist f!r die meiste GroUst&dte unver-
zichtbar, weil sie die kurzfristig wirksamste Madhme f!r eine $&chen-

12
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deckende Minderung der RuGemissionen im st&dtischémfeld ist. Das
lokale Reduktionspotenzial einer UWZ flr Rul und Stkoxide betr&gt laut
Berechnungen des Umweltbundesamtes zwischen 1012%. Vorrauset-
zungen flr ihre Wirksamkeit sind eine schnelle Eififrung der 3. Stufe,
wenige Ausnahmeregelungen und wirksame Kontrollen der Plakettenp$icht.
Da die bundesweite Einflhrung von UWZ zur vorzeitigefusstattung der
Neuwagen mit e(ektiven Filtern und zur Modernisierunder Bestands$ot-
te durch Nachr!stung mit Filtersystemen flhrt, hatiese Malnahme auch
einen bundesweiten Schadsto(minderungse(ekt. UWZ minmhevor allem
die kleinsten Partikel, welche besonders gesunddsih&dlich und klima-
wirksam sind. FIr eine UWZ spricht weiterhin, dastadurch auch die N@
Emissionen gesenkt werden k'nnen.

&12$%25."%.

Bei Feinstaub-Grenzwert!berschreitungen:
sofortige Einflhrung einer UWZ

Die UWZ sollte m'glichst das gesamte Stadtgebiet uisgan und
Verkehrsknotenpunkte *auch H&fen und Glterbahnh'feinschlieGen.

Bestehende UWZ m!ssen so schnell wie m'glich didrgg Plakette
vorschreiben.

Die bundesweiten Ausnahmeregelungen f!r zwei- und d&ilrige Fahr-
zeuge sowie flr mobile Ger&te und Arbeitsmaschinatien abgescha/
werden. Auf lokale Ausnahmen sollte verzichtet wemde

Weiterentwicklung der Plakettenverordnung: mit EURO VsaMindest-
standard f!r die gr'ne Plakette und EURO VI als n&ste Stufe
*z.B. blaue Plakette+

Linksammlung

&AKTEN ZUR "ERLINER 5MWELTZONE
WWW BERLIN DE SEN UMWELT LUFRALQTERILIAMET DE LUFTREINH
UMWELTZONE?ALLGEMEINES SHTML

%VALUIERUNG DER "ERLINER 5MWELTZONE
WWW BERLIN DE SEN UMWELT LUFRALQERILIAMET DE LUFTREINH

DOWNLOAD 0O+5MWELTZONE PDF

SBERSICHT ALLER 5MWELTZONEN IN $EUTSCHLAND
HTTP GIS UBA DE WEBSITE UMWELTZONEN START HTM



15 Website des Umweltbundesamtes/Tempolimit

16 Website des Umweltbundesamtes/Tempolimit

14

Tempolimit

Das Tempolimit muss zum Standardrepertoire bei dé&s$Bpfung der Rul-
belastung werden. Zum einen wird bei geringeren Gaadigkeiten weniger
Kra&sto! verbraucht und damit auch weniger Rud dimit, zum anderen wer-
den durch ein Tempolimit hohe Geschwindigkeitsuntersdh ausgeglichen
und somit die Anzahl verbrauchsintensiver Bremsed lBeschleunigungs-
vorg$nge verringett Die Ausweisung von Geschwindigkeitsbegrenzungen
ist verh$ltnism$dig einfach und preiswert umzusetaed wird bereits seit
langem in den Innenst$dten aus L$rmschutzgr#ndeh zur Erh%hung der
Verkehrssicherheit angewendet. Vorraussetzungigf\drksamkeit der MadO-
nahme ist jedoch eine konsequente Kontrolle der Hinhg des Tempolimits
z.B. durch station$re Geschwindigkeits->berwachungigeZudem sollte
eine 1Gr#ne Welle? die dem geltenden Tempolimig@passt ist, auf den be-
tro'enen Stralen installiert werden. Dem Ausweictaarf die anliegenden
Nebenstraden kann durch bauliche Malinahmen entgegeetgetwerden.

Berlin

In den meisten deutschen St$dten begn#gen sich dkehfsplaner mit der
Ausweisung von Tempo-;0-Zonen auf den Nebenstralie®erlin ist man im
Rahmen eines europaweiten Pilotprojektes (HEAVEN)Sahritt weiter. Seit
5006 gilt Tempo ;0 auf insgesamt 1@ Abschnitten vaptkierkehrsstraden.
Damit erh%ht sich die Wirksamkeit dieser Malnahetefchtlich, da bis zu
803 des st$dtischen Verkehrs #ber diese Stralen vétl®eksolche Regelun-
gen nur in Ausnahmef$llen erlaubt sind, muss dilesednung gut begr#ndet
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sein. Berlin f#hrte daf#r sowohl die Erh%hung dgk&hrssicherheit als auch

die Senkung der Abgas- und L$rm-Emissionen ins.Felder Schildhorn-

strale sank die reale Durchschnittsgeschwindigkeib6km/h. Die Folge war

eine Abnahme der Feinstaubbelastung um Y3 und tieksfo\elastung um - . o Zeitung (6.6.500Y):
1;3. Zudem wurde die Anzahl der Unf$lle um mehr die H$I&e reduzieft  mit Tempo ;0 ist jetzt erst mal Schiuss?

Bei Straden, in denen die Geschwindigkeit nicht kontrediirewurde (Beus-

selstrale, Berlin), sank die Feinstaub- und diekSto\elastung dagegen o\ .. .\ < Beriin: EU-Umweltprojekt
nurd um ;3 & HEAVEN

Graz

Von Dezember 5008 bis Oktober 5009 wurde auf déobahnen rund um die

%sterreichische Stadt Graz die Geschwindigkeitstzgrgwon 1;0 auf 100

km/h abgesenkt. Zur Umsetzung wurde eine 2exible Veskelein2ussungs-

anlage (VBA) genutzt. Obwohl Faktoren wie ein hoblew-Verkehranteil

und die Nichteinhaltung des Tempolimits das Minderspgtential der Mad-

nahme reduzierten, konnten w$hrend des 10-monatié@suchszeitraumes

immerhin noch 460kg PM10 und mehr als 1@.000kg Stickdda@mgespart o , .. der kieinen Zeitung (59.10.500)
werdert®. Tempolimits auf den Stadtautobahnen k%nnen deimdazu bei- Groaraum Graz hat 460 Kilo Feinstaub eingespart
tragen, dass die Hintergrundbelastung durch Feirsia den Ballungsr$umen

verringert wird.

BEWERTUNG

Die Vorteile des Tempolimits sind seine einfache Betzung, ein hohes

Minderungspotenzial bei Schadsto(en und L&rm, sowieitere positive

Nebenwirkungen wie eine erh’'hte Verkehrssicherhe#us diesen Gr!n-

den sind sie ein *Muss? bei der Aufstellung einesivhahmenkatalogs zur

Rulminderung. Inshesondere flr Autobahnen wird ihr Miderungspoten-

zial bei Schadsto(emissionen noch erheblich untem&tzt. So konnte bei

Testreihen von Tempolimit 80 auf Schweizer Autobamsogar eine Sen- , o .\ 1 clobal 5000 (500V):
kung der Kfz-Abgase um 27% gemessen werldhpch auch hier gilt: Die Umweltentlastung durch Temporeduktior?
Wirksamkeit eines Tempolimits ist stark abh&ngigrnveeiner Gestaltung.

So war in Berlin die Feinstaubabnahme bei Strademaipétten mit fest ins-

tallierten Geschwindigkeits-<berwachungsanlagen doftp hoch wie bei

denen ohne.

&/12%$%25."%.

Ausweitung von Tempo-30-Anordnungen in deutschen Inné&dten,
auch auf Hauptverkehrsstradien

Beschr&nkung der Geschwindigkeit auf stadtnahen Autaierin
auf h'chstens 80km=h

Konsequente Kontrollen der Einhaltung von Tempolimits

15
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21 Landesanstalt f#r Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wrttemberg (500@):
Wirkung von Durchfahrtsverboter?

22 Pressemitteilung der Stadt Stuttgart vom
11.5.5008 LKW-Durchfahrtsverbot soll als
Verkehrsversuch weiter bestehen bleiber?

23 Bernd Lehming + Senatsverwaltung f#r
Gesundheit, Umwelt und Verbraucherschutz
Berlin {Umweltzone f#r bessere Lu&, Erfahrungen
aus Berlir?

16

Linksammlung

Umweltbundesamt zum Thema Tempolimits
WWW UMWELTBUNDESAMT DE VERKEHMRIVERRBREKRSIIM AN TEN

Gobal2000-Studie (2007): Umweltentlastung durch Tem  poreduktion !
WWW GLOBAL AT MODULE MEDIA RCTIANNI\GH OBARDF AT?A

(OMEPAGE VON (BALTHIER %NVIRONMENT THROUGH !BATE
6EHICLE %MISSIONS AND .OISE p FOURLENNDAUBESONDERE 5M
6ERMINDERUNG FAHRZEUG BEDING VERVBEHIODINENOFEF UND ,:
HTTP HEAVEN REC ORG

Lkw-Fahrverbot

Lkw sind die gr%0ten Ruld-Emittenten im Stradenverketd verantwort-
lich f#r einen Grodteil der verkehrsbedingten Feanftbelastung in St$dten.
Lkw-Fahrverbote, wie sie bereits in mehreren ddwgsStSdten erfolgreich
bestehen, sorgen f#r eine schnelle Senkung der loBaleadsto!emissionen
und leisten ein Beitrag zum Gesundheits- und L$omstz. >blicherweise
gelten Lkw-Fahrverbote in Stralenabschnitten, die von der Feinstaubbelastung
besonders stark betrolen sind, und beschr$nken aigdschliedlich auf den
Schwerlastverkehr. Da diese Malinahme nur lokal ywivktrden die Gesam-
temissionen nicht beein2usst. Lkw-Fahrverbote mi#gsdoch #berall dort
eingerichtet werden, wo lokal eine besonders hefiresfaubbelastung durch
Lkw verursacht wird.

Stuttgart

Die Stadt Stuttgart hatte von Januar 500@ bis3@88zeines der umfassends-
ten Lkw-Fahrverbote in Deutschland. Fahrzeugen,@bwar die Fahrt durch
die gesamte Stuttgarter Innenstadt nicht erlaubt.die$e Weise konnten die
Feinstaubemissionen um 93 gesenkt werden. Ruleamesi wurden nicht
gemessen, aber Studien belegen eine potenzieligiBuhg von bis zu 123
Z3$hlungen an den Stadtr$ndern ergaben aullerdem einekgBg des Lkw-
Verkehrs um ;@%. Mit der Einf#hrung der Umweltzone 5008 wurde das
Lkw-Fahrverbot wieder aufgehoben. Ein Fehler+ Dig¢2 &llein konnte die
>berschreitung der PM10-Grenzwerte nicht verhinde®eit 01.0;.5010 be-
steht darum wieder ein Lkw-Durchfahrtsverbot ab ;,6t.

Berlin

In der Berliner Silbersteinstrade gilt seit 5006 ldiw-Fahrverbot ab ;,6t.
Grund f#r die Malnahme war eine hohe Schadsto\elasy, verursacht durch
den tMaut-Ausweichverkehr? der anliegenden Stadtaaltob Seit dem Fahr-
verbot sank dort die Feinstaubbelastung uni*93



..... .. Y ° . . ° ° o ® @ o o ° .. @
o ©® ...o .... . e . . . ° . ."... ..‘...o. °
.o.‘ ...- .‘o . . .. o.‘... ..... . ..O .0

.« © P ° . L a® PN * ° e
BEWERTUNG

F#r eine kurzfristige, lokale Senkung der RulGemissiast diese Malinahme
geeignet. Die realen Minderungse!ekte variieren abargichdem, wie hoch
der LKW-Anteil des betrolenen Gebietes ist und ols éahrverbot konse- &
guent kontrolliert wird. Zu beachten ist, dass sidinch die entstehenden Um-
wegfahrten die Gesamtemissionen erh%hen k%nnenei@newNachteil ist
bei einem generellen Fahrverbot, dass - andersiadebgmweltzone - auch
saubere LKW ausgeschlossen werden. Das Fahrvetbodaeit keine An-
reize f#r den Neukauf oder die Umr#stung von Fahrzeuge

&12%%25."%.

OROTESTAKTION IN "ERLIN

In Gebieten mit sehr hohen Feinstaubbelastungen siedp$ichtende
LKW-Fahrverbote dringend erforderlich.

Konsequente Kontrolle der LKW-Fahrverbote

Ausweisung geeigneter Fahralternativen zur Vermeidung
von Umwegfahrten

Linksammlung

,5"7 7IRKUNGEN VON $URCHFAHRVERBOTEN
WWW STADTKLIMA STUTTGART DE OVADOKADMA?ULESTORAGE D
71RKUNG VON ,+7 $URCHFAHRTSVERBOTEN PDF

OREISPOLITISCHE -ATNAHMEN

City-Maut

City-Maut, Road Pricing, Stau-Maut, Stradenzoll & @eb#hren f#r die Nut-
zung eines innerst$dtischen Strallennetzes habknNénen. Urspr#nglich
f#r die Finanzierung von Stralenbau, =PNV oder stitlzur Verbesserung
der st$dtischen Haushalte eingef#hrt, k%nnen ik aine wirkungsvolle
Madnahme zur Rudminderung in St$dten sein. Aufgrded Maut verzich-

ten viele Menschen auf die Nutzung des Autos inldeenstadt und steigen
auf den =PNV um. Eine Stalelung der Maut nach Eneissmengen f#hrt zu

weiteren Minderungen. Variiert man die Maut nacimd&uslastungszeiten
der Stralien, kann damit zus$tzlich der Verkehrs2agsliert und so Staus
vermieden werden.

London #1TY -AUT :ONE IN ,ONDON
Seit 500; existiert in der gré%Uten Stadt der EU @ityeMaut (*London Con-
gestion Charge?) f#r ein ;8 khgroles Gebiet im Stadtzentrum. F#r die Ein-

17



BEWERTUNG

Eine City-Maut hat einen dreifachen Nutzen:

weniger Ru(; + weniger Verkehr; £ mehr Geld f'r <PN;

Dem steht gegen#ber, dass die Mainahme aufgrungatesoll- und Bezahl-
systems bisher recht aufwendig und teuer ist. Kritde@an$ngeln zudem, dass
einkommensschwache Autofahrer benachteiligt werdehder anderen Seite
pro7tieren jedoch gerade Verkehrsteilnehmer ohneoAwn der City-Maut,
wenn damit der =PNV mit7nanziert wird.



&/12%$%25."%.

Eine City-Maut sollte zus$tzlich zur Umweltzone ei#betf werden,
wenn diese nach Umsetzung aller Stufen nicht zur Huntgder
PM10 = und NQ-Grenzwerte gef#hrt hat.

Erwirtscha&ete Gelder der City-Maut m#ssen f#i\@igbesserung
des =PNVs eingesetzt werden.

Durch eine Mautstalelung nach Abgasgrenzwerten derd¢ilten
zus$tzliche Anreize f#r 'saubere? Fahrzeuge gesetdéme

Linksammlung

ILLGEMEINE )NFORMATIONEN ZUR #ITY -AUT
HTTP DE WIKIPEDIA ORG WIKI )NNENSTADTMAUT

London Congestion Charge
WWW T GOV UK ASSETS DOWNLOADSMIXTHORNN®G AL IMPACTS
REPORT PDF

#HRISTER *OHANSSON ,ARS "URMAN AND "ERTIL &0RSBERG
m4HE EFFECTS OF CONGESTIONS HEXLONNAIR QUALITY AND

WWW SCIENCEDIRECT COM SCIENCE ?@®B 'RF¥ICLES52, ?2UDI "

06(. ?USER ?RDOC ?FMT ?0RIG SEARCH ?SORT D ?

DOCANCHOR VIEW C ?ACCT # ? VEERRSSI NN ?URLG
?USERID MD EA C D A A F AF C
$)7 TOCHENBERICHT %RFOLGSANRTORENEMEN #ITY

HTTP DIW DE DOCUMENTS PUBLIKATIONEN PDHKE? C

Parkraumbewirtschaftung

Die Verf#gbarkeit g#nstiger Parkpl$tze am Ziel@eim2usst entscheidend
die Verkehrsmittelwahl. Eine Parkraumbewirtscha&ualgo die Verknappung
des Parkraums insgesamt und die Erhebung von Padtkgen, kann daher

madlgeblich zum Umstieg vom Auto in den Umweltvertibeitragen. Der

innerst$dtische Autoverkehr (insbesondere der Rawdrkehr) verringert sich

und die Wohngebiete werden entlastet. Kontrollerw €ine Vorrausetzung f#r
die Wirksamkeit dieser Malnahme.



BEWERTUNG

Ein preispolitischer Anreiz wie die Parkraumbewiras&hbng in Innenst$dten
ist deswegen so entscheidend f#r eine Rudmindesirajegie, weil er die
Nutzung des Autos unattraktiver macht. Konsequengesetzt kann er ein
[quivalent zur City-Maut sein. Besondere Zielgruppimd die Pendler, die
aufgrund der zu erwartenden Parkgeb#hren auf den ¥Rihsteigen. Vor-
teil eines Parkraumbewirtscha&ungskonzepts ist $iita@nha&e und schnelle
Wirkung. Ein Zusatznutzen entsteht, wenn die eirgemenen Gelder f#r die
Verbesserung des =PNV zweckgebunden werden. Zuhberacst, dass das
Ausweisen von Kurzzeitparkpl$tzen zu mehr Park-Sémtikehr f#hrt, da ein
Parkplatz von mehr Pkw pro Tag genutzt wird alheorAulerdem k%nnen zu
viele Stellpl$tze in privaten Tiefgaragen die Lenkwirgkung der Parkraum-
bewirtscha&ung beeintr$chtigen. Eine Nachsteuedurgh die Stadt wird
dann notwendig.

&12%$%25."%.

Parkraumbewirtscha>ung $&chenha> im gesamten Stadtawum umsetzen
Verringerung des Parkraumes innerhalb der bewirtscledgen Fl&che
Keine 1Br'tchentaste® *d.h. keine Sonderangebote furzzeitparker+

Gestu>es Konzept auf der gesamten Stadt$&che *ziBiife von Zonen+

Linksammlung

OARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG 7I1EN
WWW WIEN GV AT STADTENTWICKLUNGN@ARKRAUMBEWIRTSC



IRGANISATORISCHE -AfNAHMEN

Rudminderung I$sst sich auch durch eine bessereWesorganisation be-
ein2ussen. Insbesondere die so genannte Telemagkd8kKdmmunikation _
Informatik) kann u.a. die Beschleunigung des Umveglbundes, sowie die
Vermeidung von Staus und Verkehrsverlagerungen erm%gliche

Pf#rtnerampel in Frankfurt/Main

Unter einer Pf%rtnerampel (Zu2ussregelungsanlagsjeht man eine intel-
ligente Ampelschaltung, die je nach Verkehrslage fiirge der Gr#nphasen
und damit den Verkehrszu2uss variiert. Ziel ist dézlagerung des Verkehrs

auf $ulere Strallenabschnitte, wo er vertr$glicisréind somit Staus und
einhergehende Emissionen in den Zentren reduZieder Friedberger Land-
strade (Frankfurt/Main) ist eine solche Ampelanlage5¥@ in Funktion, da
die dortigen Feinstaubmessungen die Grenzwerte #bettschrider Verkehr
in diesem Stralienabschnitt wurde mit Hilfe der Bfééampel um 63 gesenkt
und so die Grenzwerte erfolgreich eingeha&kes009 wurden diese wieder
knapp #berschritten™ Grund daf#r sind allerdings siér ung#nstigen Wet-
terbedingungen in diesem Jahr.

$PNV-Vorrang

Mit Hilfe von Vorrangschaltungen werden Stradenbahne&vob sie Ampeln
erreichen, durch Induktionsschleifen vorangemeldet erfdilten genau dann
Gr#n und damit Vorrang gegen#ber dem Autoverkehr, wearesibrauchen.
Dadurch wird der =PNV 1oberirdisch? beschleunigtdiso teure U-Bahnbau-
ten vermieden. In Z#rich entschieden sich die B#igelirektdemokratischen
Abstimmungen f#r dieses h%chst e{ziente VerkehitesgsDie Schweizer
Hauptstadt ist seit den 1990er Jahren Vorbild f#er kundenfreundlichen
und kosteng#nstigen Nahverkehr.

(AUPTFAHRSTREIFEN
"ESCHLEUNIGUNGSSTREIFEN
OFIRTNERAMPEL




"% 7%245."

Die Wirksamkeit der organisatorischen Madnahmers@ir unterschiedlich.
=PNV-Beschleunigung erfordert zwar zus$tzliche Btiteonen, diese k%n-
nen sich aber zum groGen Teil #ber reduzierte Beskosten und zus$tzliche
Fahrg$ste re7nanzieren. Dagegen kann z.B. einen@fénpel-Anlage nur
dann positive E!ekte auf die Rulminderung habennmweder Verkehrs2uss
verbessert und Umsteigee!ekte auf den =PNV erreightden. Ein weiterer
Vorteil ergibt sich, wenn mit Hilfe der Zu2ussreiguling der Autoverkehr weg
von Stralenz#gen umgelagert wird, auf denen =PNé<kEen ohne eigene
Gleisk%rper entlang f#hren.

&12$%25." %.

?PNV-Beschleunigungskonzepte m!ssen Teil der st&dtiea Verkehrs-
konzepte werden.

Zu$ussdosierungen sollten im Rahmen eines Verkehrslapizg stehen,
das nicht nur den StraGienverkehr aufstaut, sondeteighzeitig zum
Umstieg auf Bus und Bahn animiert, z.B. auf Busdie,auf separaten
Spuren am Stau vorbeifahren.

Linksammlung

OFIRTNER !MPELN IN &RANKFURT -AIN
WWW FRANKFURT DE SIXCMS DETAIRIPRPNHALT=?FFMPAR,;

-0.6 "ESCHLEUNIGUNG IN -ONCHEN
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Mobilit%tsmanagement

Verkehrsmittelwahl
z.B. Jobtickets

Verkehrsvermeidung
z.B. Telearbeit

Verkehrsverteilung
z.B. Wohnen nah
am Arbeitsplatz

Motorisierter Individualverkehr wird von Menscheenarsacht, die zur Arbeit
fahren, ihre Kinder zur Schule bringen, den Einkaxiédigen oder in den
Urlaub fahren. Die gezielte Beein2ussung des Msisiierhaltens dieser Mer-
kehrserzeuger? kann demnach eine M%glichkeit gerkehr e{zienter, aber
auch umwelt- und sozialvertr$glicher zu gestalten. Dieses Ziel verfolgt das Mo-
bilitftsmanagement (MM). Dabei wird versucht siei den Entscheidungs-
tr$gern f#r die Schalung von der Infrastruktur einzusetzen, dieMiemschen
einen Wechsel der Verkehrsmittel #berhaupt erst glinbt. Dar#ber hinaus
versucht es #ber Information, Beratung und MotigatMenschen dazu zu
bewegen, auf umweltvertr$glichere Verkehrsmittekzusteigen oder Wege
durch e{zientere Planung g$nzlich zu vermeidén.

Kommunen (Beispiel M"nchen)

Die Stadt M#nchen entschied sich ein Gesamtkonzephf Mobilit$tsma-
nagement zu erarbeiten und alle dazugeh%rigen Prodoé&t8erviceleistun-
gen unter der Dachmarke *gscheid mobil* zusammeassdn. Erfolgreiche
Stellschrauben waren hier die personelle Verankgdar Stelle eines kom-
munalen Mobilitdtsmanagers, intensive =ffentlichisairbeit (u.a. diverse
Marketingkonzepte zur gezielten Ansprache von B#rgernWmeérnehmen,
ein Internetportal zum *ema Mobilit$t und eine Fahadkampagne), sowie
eine konsequente Evaluierung und Weiterentwickluag MM-Programms.
Besonders erfolgreich erwies sich ein Mobilit$tdhagsprogramm f#r Neu-
b#rgerinnen, welches u.a ein =PNV-Schnuppertickehbaitete und zu ei-
ner Ver$nderung des Modal Splits bei dieser Zielgruppe u@3vim =PNV
f#hrte.®2



BEWERTUNG

Intelligentes Mobilitdtsmanagement setzt direktdei Entstehung von Verkehr

an und beschr$nkt sich nicht auf die Verwaltung bereits bestehendeh&er
str%ome. Dabei kann MM auch wirtscha&liche Vortegiehalten, z.B. wenn
weniger Parkpl$tze gebaut werden m#ssen, weil mehsdien den =PNV
oder das Fahrrad benutzen. Die Einsch$tzung deskReaspotenzials bei Ru-
demissionen durch Mobilitdtsmanagement ist sehr schela dies vom Umfang
der MaGnahmen und vor allem deren erfolgreicher Implementierung abh$ngig
ist. Zudem sind Evaluierungen von MM-Projekten enstién Anf$ngen.

&12$%25."%.

Mobilit&tsmanagement sollte expliziter Bestandteil d&tadt- und Ver-
kehrsplanung sein, d.h. die Integration von MM inalLu>reinhalte-
und Gesundheitsplanung sowie in den regionalen Klirolastz.

Kommunale Betriebe m!ssen Vorbilder beim Mobilit&tsamagement sein.

Kommunen sollten MM-Projekte bei privaten Unternehmebetriebliche
Mobilit&tskonzepte+ vorantreiben, indem sie geeignpblitische Rahmen-
bedingungen scha(en. Private Betriebe sollten als \fsacher von
Verkehrsstr'men bewusst angesprochen und in die Ffigenommen
werden.

Erfolgreiches Mobilit&tsmanagement basiert auf ein@esamtkonzept,
das sowohl alle Mobilit&tsoptionen einschlielt, alsch Infrastruktur-
und Marketingmalinahmen gleichermalien umsetzt.
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Wiedereinf"hrung bzw. Ausbau des Strallenbahnnetzes

Bis in die 19@0/YO0er Jahre geh%rte die Stralenhbsihrezu jedem europ$-
ischen Stadtbild. Mit dem vermehrten Aujommen destés konzentrierte
sich jedoch die Verkehrs- und Stadtplanung dardigf,St$dte autofreund-
lich (Leitbild: autogerechte Stadt) auszubauen. ®ralenbahn musste in
vielen F$llen weichen (z.B. West-Berlin 19@Y, Hgni98). Seit Mitte der
1980er Jahren kehrt der Trend sich jedoch um. iz dauropa, insbesondere
in Frankreich und Spanien, setzen St$dte auf die blew Wiedereinf#hrung
der Strallenbahn, um Probleme wie Staus, L$rmigpl®stioder Lu&verunrei-
nigung zumindest in den Innenst$dten zu 1%sen.

Stralburg

Bereits seit den YOer Jahren des letzten Jahrhargidr es in Stradburg Pla-
nungen f#r eine neue =PNV-Infrastruktur. Allerdingsrkate man sich lange
nicht entscheiden, ob eine Stadtbahn, Metro odexi®trbahn gebaut werden
sollte. Die Stralenbahn setzte sich schliedlicietdund rollt seit 1994 durch
die Stradburger Innenstadt. Bisher gibt es 6 Linigr; Schienenkilometern.
Die Stralburger Straienbahn ist mit 5;,6 Millionear& pro Kilometer ver-
h$ltnism$dig teuer, doch Stralburg nutzte die umfangreichen Baumalnahmen
um parallel eine Umgestaltung der Stadt vorzunehrdaxzu geh%ren u.a. die
Sperrung der Innenstadt f#r Pkw-Durchgangsverkehr,Ri&ckbau der Stra-
Gen, das Einrichten von Fuig$ngerzonen in der Iistexit und die Beschr$n-
kung des Busverkehrs auf die AuGienbeZfrk@ie unmittelbaren Auswirkun-
gen nach f#nf Jahren zeigten den Erfolg diesemn$isin Verkehrsprojektes:
R#ckgang des Autoverkehrs um 1Y3" Anstieg des =RNWV4;3 und des
Fudg$ngerverkehrs um 563

Gera
Wie viele ostdeutsche St$dte hat Gera sein Strahemetz behalten. Auf-
grund der hohen Anzahl an >berschreitungen des Pi@ténzwertes, aber



Regionalstadtbahn

In der Regel beschr$nkt sich das Stralenbahnsysiédie st$dtischen Be-
zirke. Doch der Pendlerverkehr f#hrt Verkehrstrémme der gesamten Region
in die St$dte. So genannte Regionalstadtbahnearsgizielt am Problem
der =PNV-Anbindung der Umlandgemeinden an, indera sien innerst$d-
tischen Nahverkehr mit dem Regionalverkehr verbimderreicht wird dies
durch die Verkn#pfung von Stradlen- und Eisenbahnemdlie Stradenbahn
auch das Schienenneatz der Eisenbahn bef$hrt. e$dtigsteigen und m%g-
liche Tarifwechsel bei Fahrten in die Innenstadt detfaund erh%hen so die
Aitrakiivitst des =PNV f#r die Pendlerstr%ome. WteVorteil ist das bereits
vorhandene Schienennetz des Regionalverkehrs. Diesleads aufwendige
Madnahme ist dort sinnvoll, wo bisher kein leistuigfies =PNV-Angebot
mit regionaler Verkn#pfung vorhanden ist und eine holeadteraktivit$ten
zwischen Stadt und Region besteht.

Karlsruhe

Die erste Regionalstadtbahn wurde in Karlsruhe eftigefweswegen dieses
neue =PNV-System auch Karlsruher Modell? genanmdwDie urspr#ngli-
che Idee stammt aus dem Jahr 19@1. Eine seit laegteimende Schmalspur-
strecke wurde hierbei mit dem innerst$dtischen Stmaaénnetz verkn#p&,
um unbequemes Umsteigen zu vermeiden. Diese |dedevil@95 wieder auf-
gegrilen, indem die vorhandene regionale Eisenbafrastruktur mit dem
Stralenbahnnetz durch eine Regionalstadtbahn veldumurde. Ziel war vor
allem die Herstellung direkter Verbindungen aus démland in das Karls-
ruher Stadtzentrum, da sich der Karlsruher Hauptidedf in peripherer Lage
be7ndet. Aufgrund des guten Erfolges wurde das $Kaner Modell2 immer
weiter ausgebaut und bef$hrt jetzt insgesamt 4Y0 SchienenkifSniEgeFol-
gen sind eine Versechsfachung der Fahrgastzahlenemaidstreckéh

Saarbr"cken

In Saarbr#cken entschloss man sich nicht nur dial®@nbahn wieder neu
einzuf#hren, sondern auch einen =PNV-Anschluss f# giesamte Region zu
schalen. Seit 199Y ist die Saarbahr? in der Sadtbr#onenstadt auf ehe-
maligen Busspuren und auderhalb der Stadt auf deenBahnschienennetz
der Deutschen Bahn unterwegs. Da bereits vorhanbidresstrukturen ge-
nutzt werden konnten, reduzierten sich die baulicMatinahmen erheblich.
Durch intensive =!entlichkeitsarbeit im Vorfeld karte die Akzeptanz bei
der Bev%lkerung f#r dieses neue Verkehrsprojelkdrgeam werden, sodass



BEWERTUNG

Stralenbahnen sind e{zient, 2exibel, verh$ltnism$gigiswert und emissi-
onsarm, insbesondere wenn sie ihren Strom aus ernaegriEnergiequellen
beziehen. Zudem bietet ihre Einf#hrung sehr gutgiMbikeiten f#r eine urba-
ne Umgestaltung. Als Regionalstadtbahn k%nneng# die Anbindung der
Region leisten und Pendlerstr%me auf den =PNV ukelenDabei sind Stra-
tenbahnen keine neue Er7ndung, sondern haben sictitb in der Vergan-
genheit bew$hrt. Wie alle Infrastrukturmalnahmenest Stralenbahnnetz
kostenaufwendig. Die Umsetzung muss gut geplantiniedraler Bestandteil
der Stadtplanung sein. Weil die Akzeptanz der Menseméscheidend ist, ist
eine umfassende =!entlichkeitsarbeit im Vorfeld setichtig.

&/12%$%25."%.

I Erhalt und Konsolidierung der Stradlenbahnnetze in den
kleineren GroUst&dten

I Wiedereinflhrung von Strallenbahnsystemen in Groldst&dte
wo die Tram abgescha/ wurde.

I Scha(ung neuer Regio-Stadtbahn-Systeme

I Fahrstrom aus zus&tzlichen Erneuerbaren Energienidteen
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Zu Ful gehen

Wer in der Grodstadt mehr als nur die #bliche Kurzske von der Haust#r

zum eigenen Pkw, Bus oder Bahn laufen will, ist#udktive Lauf-Gege-
benheiter? angewiesen. Dazu geh%rt nicht nur ein angemessenes Fulwegenet:
sondern auch die gef#hlte Sicherheit bezogen audekehr, die Krimina-

litdt oder saubere Lu&. Wird der Autoverkehr reduzientstehen deutlich
bessere und neue M%glichkeiten der Nahmobilt$gevekurze Wege viel
h$u7ger genutzt. Verkehrsaufwand wird vermieden Middilit$t gesteigert.
Stadtplaner und politisch Verantwortliche sind gefralese Bedingungen zu
schalen.

Shared Space (Hamburg)

Das Konzept des Shared Space basiert auf dieddagaichberechtigten Ne-
ben- und Miteinander aller Verkehrsteilnehmer. Das bisherige Verkehrsverhal-
ten, gepr$gt durch Verkehrszeichen und tregeln, sathdsoziales Verhalten
ersetzt werdefd. Evaluationen von Shared Space-Projekten zeigedmare
positive Entwicklungen: eine Ver2#ssigung des Vadattoms, leichte R#ck-
g$nge bei den Verkehrszahlen, sowie eine posiweiBung seitens der An-
wohner, Dabei kam es zu keiner Verminderung der Sicherheit.
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In Hamburg ist ab diesem Jahr geplant, so gena@etaeinscha&sstralien
(oder Shared Space-Zonen) einzurichten. Damitisthnsestadt die erste
deutsche Grodstadt, in der gleich mehrere Sharedesprojekte umgesetzt
werden. Die erste H#rde der Umsetzung wurde bereits genommen, da ein Gut-
achten gr#nes Licht f#r die Gemeinscha&sstralieabgeyghat. In Hamburg
wurden daf#r allein f#r das Haushaltsjahr 5009/5846r sieben Millionen

Euro zur Verf#gung gestellt. Schwierig gestalt#t bisher nur die Auswahl

der geeigneten Stra(&n

Fulverkehrstrategie (London)

Mit dem Walking Plan for Londor? entwickelte dita8t 5004 als erste Metro-
pole #berhaupt eine stadtweite Fulverkehrsstratégiass war die r#ckl$u7ge
Zahl der Fulg$nger. Ziele der Strategie sind asaPdtenzial des Fulverkehrs
als Zubringer zu den %!entlichen Verkehrsmittelnnzizen, gleichwertige
Mobilit$tschancen zu erm%glichen, die lokalen \Miragsr$ume zu st$rken,
sowie eine bessere st$dtische Umwelt zu scha!emidiem Plan will London
zur fuGg$ngerfreundlichsten Metropole werden. Quarititatisgedr#ckt soll
der Anteil des Fulverkehrs auf Wegen unter zweidviefca. ; km) L$nge
um 10 3 zunehmen und der zu Ful zur#ck gelegte \&Wetgl eines jeden
Einzelnen j$hrlich um 103 steigen. Zu den MaGnahmen gam%awohl 'so&



BEURTEILUNG

Fulg$nger sind die am wenigsten beachteten Verelmshmer, dabei pr$-
gen sie und ihre Bed#rfnisse das Stadtleben und dgebkfentit$t und Flair.
Abgesehen davon sind Fulg$nger Null-Emittenten, dadie in den meisten
F$llen nicht den gleichen StraGenraum wie der MiNzen, bedeutet mehr
Raum f#r Fudg$nger gleichzeitig weniger f#r Aufisared Space geh%rt zu
den radikalsten und ungew%hnlichsten Madnahmenedeten Jahre, die in
den St$dten zu Gunsten von Fulg$ngern umgesetztemuiSolche Zonen
wirken jedoch nur punktuell. Die St$dte k%nnen dakeht darauf verzich-
ten, eine stadtweite Fulverkehrsstrategie aufaastalm die Bem#hungen
f#r einen h%heren Fulverkehrsanteil zu koordiniemsh 2$chenha& wirken
zu lassen.

&/12%$%25."%.

Gro(st&dte mlssen Fulverkehrsstrategien aufstellem $&chen-
deckend den Fulverkehr zu f'rdern und die Sicherheligr
Fulg&nger zu gew&hrleisten.

Wo es m'glich und sinnvoll ist, sollten alternativeti@ien-
raumkonzepte wie Shared Space oder Gemeinscha>ssstra
insbesondere in Wohnquartieren umgesetzt werden.
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Radverkehrsstrategien

Wo kein Auto, da auch keine Schadstole+ Diese @irféogik zeigt, dass
f#r die Rudminderung in St$dten die F%rderung von Adtiven zum Auto
madlgeblich ist. Die Vorteile des Fahrrads: keingalsie, erschwinglich f#r
jeden, gesundheitsf%rdernd, auf kurzen Wegen amlistbnegeringer FI$-
chenverbrauch, Schalung von Arbeitspl$tzen in Irtdes Handel und Service
etc. Als erfolgreichste Malinahme f#r eine Erh%haondRadverkehrsanteilen
in St$dten gilt die Entwicklung und Umsetzung soagerter Radverkehrs-
strategien bzw. tkonzepte. Diese beinhalten Pakitt@¥bglichst vielen und
umfassenden Malnahmen, deren Umsetzungen auf mebaéme angelegt
sind. Konzipiert werden sie meist von den Stadtedtwmgen selbst, optima-
ler Weise mit Unterst#tzung von Interessenvertretumdgne solche Strategie
muss integraler Bestandteil einer Verkehrsentwintgplanung sein, welche
die Anerkennung des Fahrrads als gleichwertigelsetiesmittel neben dem
Auto voraussetzt.

M"nster

Seit Jahren hat M#nster den ino{ziellen Titel *Decitdands Fahrradhaupt-
stadt? inne. Zu Recht, denn der Radfahranteil imd&lcSplit liegt bei ;Y,@3
(Durchschnitt deutscher St$dte: 153). Die Gr#nde di#fesen sehr guten
Wert sind vielf$ltig: viele Studierende, 2ache Tppphie, eine Altstadt mit



e%e- :
er#nderung des Modal Split
in M$nster 46

BEWERTUNG

Die St$dte werden um die Aufstellung einer Radverkihtsgie nicht herum
kommen, denn der Radverkehr spielt im Strallenvearkéhe immer bedeu-
tendere Rolle und muss deswegen viel st$rker inel&ekirsplanung ber#ck-
sichtigt werden. Der wesentliche Vorteil einer Radefergstrategie ist eine ef-
7zientere Koordinierung von Maldnahmen zur Radverk#nderung und der
Blick f#r die Gesamtsituation. Vorausgesetzt didémentierung der Malnah-
men ist in der Verkehrsplanung festgeschrieben.disnkKonkurrenz zwischen
=PNV und Radverkehr zu vermeiden, geh%rt die Fumdeder Fahrradmit-
nahme im =PNV zu den wichtigsten Punkten eines Rdddblaskonzeptes

&/12$%25."%.

1 Alle St&dte sollen eine Radverkehrsstrategie auéstel

I Angemessene Finanzierung f!r die F'rderung des konkemzlos preiswer-
ten und kostene)zienten Radverkehrs und seiner l@afstruktur

rieren. Fahrradmitnahme im ?PNV muss gef'rdert werd®z. B. durch

‘ ?PNV und Radverkehr m!ssen sich erg&nzen und d!rfercht konkur-
kostenlose Mitnahme+.
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-ARKETING FOR DEN 5MWELTVERBUND

Die Wahl des Verkehrsmittels ist nur zum Teil eiaonale Entscheidung.
Die Botscha&en der Autowerbung machen es deutlick:AD#o ist nicht nur
ein Fahrzeug, sondern Teil des pers%nlichen Labehzsv. Images. Wieso
sollten die Akteure des Umweltverbundes wie Versiebiriebe, Fahrradindus-
trie oder Stadtverwaltungen diese Erkenntnisse nigsheifh erfolgreiche(re)s
Marketing nutzen? Entscheidend ist eine emotiorabstive und innovative
Ansprache der 1zuk#n&igen® Umweltverbund-Nutzer.

Klimahelden in Essen

500Y warb die Essener Verkehrs-AG (EVAG) mit dgew¥hnlichen Image-
Kampagne tKlimahelder? f#r sich. Der Clou der Kagnpabestand darin, das
aktuelle *ema Klimaschutz aufzugreifen und mit =PNMutzung in Verbin-
dung zu setzen. Zentrale Botscha&: Wer mit BusBalen f$hrt, leistet einen
wichtigen Beitrag zum Klimaschutz. Im Zuge der Kagme wurden #ber 100
Fahrzeuge mit Slogans wie tFahrgemeinscha& f#r das¥dder ((E)MISSI-
ON (IM)POSSIBLE? bedruckt, sowie Flyer und Postwantkingen verteilt.
Wichtiger Bestandteil der Kampagne war zudem eigekot der EVAG f#r
kostenfreie tProbefahrten® an insgesamt sieben Sormiagdahr. Eine um-
fangreiche Internetseite u.a. mit einem £Rechner und Informationen #ber
dem Klimawandel vervollst$ndigte die Kampagne. Die Kosten betrugen 80.000
Euro. Die Evaluation der EVAG ergab u.a., dass 10&dsener Bev%lkerung
beabsichtigen, ausgel%st durch die Kampagne, medem =PNV fahren
zu wolleri®.

Fahrradtag in Mainz

Mit Planungen zu einem st$dtischen Radfahrkonzeyt inetz setzte die
Mainzer Stadtverwaltung bereits in den 1980ern Radhespolitik um. Um
die Bev%lkerung in diese >berlegungen mit einzeben, entwickelte man
1991 den Fahrradtag *Mainz setzt aufs Fahrrad, sibkerd der seitdem jedes
Jahr statt7ndet. Teilnehmer sind u.a. Interessersteirigen, H$ndler, Polizei
und Krankenkassen, die den Fahrradtag als Podiurtiefthien rund ums
Radfahren nutzen. Zudem werden diverse Servicehgjstuangeboten wie
Radwegekarten, ein Fahrradkalender mit allen Fatieraninen? der Stadt,



BEWERTUNG

Image ist (fast) alles. Das hat bereits das Fahlreadesen. Radfahren ist
1ind, und so schwingen sich heutzutage auch Managémz#gen auf den
Drahtesel. Dieser Trend spiegelt sich in wachseMtatal Split-Anteilen des
Radverkehrs wieder. Der Umweltverbund sollte dembN&im Radverkehrs-
segment folgen und auf ein verbessertes Marketing kvehirlegen. Leitbild
sollte Multimodalit$t, d.h. die gezielte Kombinatiorehrer Verkehrstr$ger
sein. Der Erfolg solcher MaGnahmen ist allerdings schwer messbar, da
die Wirkungen eher langfristig angelegt sind. Gute Etaln, aber vor allem
eine dauerha&e Implementierung von Marketingkoneapsind deswegen
notwendig.

&/12%$%25."%.

Der Verband deutscher Verkehrsunternehmen und deutszhe St&dtetag
sollten ihre Mitglieder regelm&0ig 'ber vorbildlich&larketingkonzepte
und innovative Angebote informieren.

Eine Kooperationen mit innovativen Werbe#rmen, dagddgn lokaler

B!ndnisse und die Durchflhrung lokaler Events kannak Image des
Umweltverbundes deutlich verbessern.
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OLACEBO -AfNAHMEN

Der Druck auf die %!entlichen Verwaltungen, die tei&haltewerte einzu-
halten w$chst stetig. So drohen den St$dten holigedBdzahlungen an die
EU bei >berschreitung der Grenzwerte der EU-Lu&raltdrichtlinie, wenn
sie keine Gegenmadnahmen ergreifen. Dabei ist @ssi¢htlich, dass eine
einfache Matnahme dieses Problem nicht 1%seniimdu kommt, dass der
Wirkungselekt vieler Manahmen noch nicht hinreicigeevaluiert ist. Um zu
vermeiden, dass 7nanzielle und materielle Ressourceenig erfolgverspre-
chende Placebo-Malnahmen? gesteckt werden, weadeatieser Stelle einige
von ihnen aufgelistet. Sie sind 0& aufwendig unéridhr Minderungse!ekt
tendiert jedoch gegen null. Im Gegenteil, Malinahménder Bau von Umge-
hungsstradien haben zudem noch erhebliche negativeidkusgen.

Einsatz von Calcium-Magnesium-Acetat (CMA)

Einige St$dte versuchen ihr Feinstaubproblem nifelion *Feinstaubkleber?

zu 1%sen. Dieser soll die Partikel aus der Lu&biriisher wurde Calcium-

Magnesium-Acetat (CMA) als Streumittel vor allenSkandinavien einge-

setzt. In Halle (Saale) wurde 5008/09 w$hrend eiresionatigen Versuchs-

zeitraumes getestet, ob der Einsatz von CMA auhless belasteten Stradien
das Feinstaubproblem 1%st. Doch die Ergebnissgtdéie zeigen, dass die
Minderungswirkung sehr gering ist. Zu $hnlichem &ygis kam auch die

Stadt Stuttgart, wo von Januar bis M$rz 5010 eisih zur Feinstaubbe-

k$mpfung mit CMA durchgef#hrt wurdé Der Einsatz von CMA ist demnach
sehr aufwendig und teuer, wenig wirkungsvoll und$meg& die Symptome,

ohne das Problem zu 1%%en

Verbesserte Stralenreinigung

In Berlin wurde in einer Studie die M%glichkeitarsticht, die PM10-Be-
lastung durch verbesserte Stralienreinigung zu riedez. W$hrend eines
f#nfmonatigen Zeitraums wurde 500@/0Y die Reiniguhginen besonders
stark belasteten Stralienabschnitt intensiviert omtdHilfe von speziellen
Fahrzeugen mit Partikel7Iter durchgef#hrt. Der \leich mit Stralen, die auf
normale Weise gereinigt wurden, zeigte, dass ddiete Malinahme keine
Minderungse!ekte entstehéh

Stralenbau

Der Bau von Umgehungsstraden ist kein Allheilmigeten Feinstaub. Stu-
dien belegen, dass der + begrenzten £+ Senkung vorsg&dbmissionen auf
den entlasteten Stralen eine erhebliche Zunahmdeaufieu entstandenen
Stralien gegen#bersteht. Die NBmissionen erh%hen sich sogar aufgrund
der Geschwindigkeitszunahme. Ein Umbau f#r einernslvertere Ortsmitte
erfolgt meist nicht.. Den Autofahrern werden zusgha Optionen und mehr
StraGenraum angeboten. Mehr Stradien erzeugen aberanelsimehr Auto-
verkehf*. Radspuren werden aus rein b#rokratischen Gr#rideter Regel
an der Ortsumfahrung gebaut statt an den Ortsdwistien, wo sie eigentlich
hingeh%ren.
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Ziel der Kampagne *Rudfrei flrs Klima?2 ist es, ind#itik, Verwaltung und
?(entlichkeit die negativen Klimawirkungen von Dieselissemissionen
zum @ema zu machen und Malilnahmen einzufordern, diae deutliche

RUSSFREI F'RS Minderung der Ruliemissionen bewirken k'nnen. Eine B@zierung der

K L I M A Rulemissionen bringt unmittelbaren Nutzen flr den Klimschutz, sowie
flr die Gesundheit der Menschen.

www.russfrei-fuers-klima.de




