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Bessere Luft durch Umweltzonen

Feinstaub und andere vom Verkehr verursachte Schadstoffe sind eine gro3e
Gefahr fir die Gesundheit. Obwohl MaBnahmen gesetzt wurden, werden
Feinstaubgrenzwerte in Osterreich {iberschritten. Umweltzonen und City-
Mauten gegen die hohe Schadstoffbelastung haben sich in vielen europa-
ischen Stadten bewahrt. Auch in Osterreich sind Umweltzonen umzusetzen.

Schadstoffe wie Stickoxide oder Feinstaub, die vom
Verkehr mit verursacht werden, schidigen die Ge-
sundheit und beeintrichtigen die Lebensqualitit.
Rund eine Million Osterreicherinnen und Osterrei-
cher leiden unter der zu hohen Luftverschmutzung
durch den Verkehr. Laut Weltgesundheitsorganisa-
tion (WHO) fiihrt der durch den Verkehr verursach-
te Feinstaub in Osterreich zu mehr als 2.000 Todes-
fillen pro Jahr. Mit der Reduzierung des Feinstaubs,
die von der EU vorgegeben und in Osterreich an-
gestrebt wird, werden auch andere Schadstoffe, wie

Stickoxide, in der Luft verringert.

Feinstaub kann weiter verringert werden

In vielen Stidten Osterreichs ist die Feinstaubbelas-
tung nach wie vor gesundheitsschidigend. Im Jahr
2008 wurden die Jahresgrenzwerte an 15 Messstellen
iiberschritten. Rund ein Viertel des Feinstaubs
stammt vom Straflenverkehr und wird durch Ab-
gase, Abrieb und Aufwirbelung verursacht. An den
Stickoxiden hat der Verkehr einen Anteil von mehr
als 60 Prozent. Umweltzonen oder City-Mauten, wie
es sie im Jahr 2009 bereits in mehr als 60 europii-
schen Stidten gab, sind effektive Mafinahmen gegen
die hohe lokale Schadstoffbelastung.
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Hohe Schadstoffbelastung durch
StraBenverkehr in Osterreich

In Osterreich ist die Fein-
staubbelastung zu hoch.
Trotz Verbesserungen, die
zu einem Teil auf meteoro-
logische Entwicklungen zu-
riickzufiihren sind, werden
Tagesgrenzwerte iiberschrit-
ten. Auch Jahresgrenzwerte
werden vielerorts nicht
eingehalten. Im Jahr 2009
Gefdhrliche  waren nach den Vorgaben Osterreichs 30 Tage mit

Kleinstpartikel: ~ Uberschreitungen erlaubt. Mitte Dezember waren
Der Verkehr gehdrt zu
den groBen Verursachern
der besonders Kkleinen
und gefahrlichen Fein- 25 Tagen gelten. Die EU hat einen Grenzwert von
staubpartikel. 35 Uberschreitungen festgelegt, der fiir Osterreich

ab dem Jahr 2011 rechtlich relevant wird. Da fiir

Graz keine Fristerstreckung gewihrt wurde, muss

diese Grenzwerte bereits an sechs Messstellen iiber-

schritten. Ab dem Jahr 2010 soll ein Grenzwert von

der EU-Grenzwert von 35 Tagen hier bereits im
Jahr 2009 eingehalten werden. Auch dieser Grenz-

Hohe Belastung: wert war in Graz bereits Mitte November 2009

In einigen Stédten wird  tiberschritten. Wenn Grenzwerte nicht eingehalten
‘weder der Grenzwert  werden und der EU kein neues Mafnahmenpro-
Osterreichs (30 Tage),

noch der hohere Grenz- N . .
wert der EU (35 Tage) droht Osterreich ein Vertragsverletzungsverfahren

gramm zur Feinstaubbekimpfung vorgelegt wird,

gingehalten.  mit empfindlichen Geldstrafen.

Feinstaub-Grenzwerte werden an vielen VCO
Messstellen noch immer Uberschritten
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Schadstoffe belasten die Gesundheit

Eine Studie der Medizinischen Universitit Wien
zeigt, dass die hohe Feinstaubbelastung in Oster-
reich zu mehr Todesfillen und zu einem starken
Anstieg von Atemweg- sowie Herz-Kreislauf-Er-
krankungen fiihrt. Laut Umweltbundesamt verkiirzt
der Feinstaub die Lebenserwartung beispielsweise in
Graz um 17 Monate.

Auch Stickoxide (NO,) verursachen Atemweg-
Erkrankungen. Dieselabgase enthalten etwa drei Mal
so viele giftige Stickoxide wie die Abgase von Ben-
zin. 64 Prozent der Stickoxide werden vom Verkehr

verursacht.

Kinder besonders gefahrdet

Kinder leiden unter der Schadstoffbelastung noch
stirker als Erwachsene. Das Atemvolumen bezogen
auf das Korpergewicht ist bei Kindern im Vergleich
zu Erwachsenen deutlich gréfler. Laut WHO fiihrt
die Schadstoftbelastung durch den Kfz-Verkehr in
Osterreich pro Jahr zu 21.000 zusitzlichen Fillen
von Bronchitis und 15.000 zusitzlichen Asthma-
Anfillen bei Kindern. In den 52 europiischen
WHO-Staaten sind jihrlich bis zu 13.000 Todesfille
bei Kindern im Alter von bis zu vier Jahren auf die
Feinstaubbelastung in der Auflenluft zuriickzufiih-

ren.

Kleine Feinstaubpartikel besonders gefahrlich
Je kleiner die Feinstaubpartikel, desto gefihrlicher
sind sie. Bei Feinstaub wird nach dem Durchmesser
der Partikel in Mikrometer in PM10 und PM2,5
unterschieden. Eine Studie der Universitit Harvard
zeigt, dass in Stddten mit hoher Belastung durch
PM2,5-Partikel die Sterblichkeitsrate um 26 Prozent
hoher ist als in gering belasteten Stidten.

Partikel mit weniger als einem Mikrometer
Durchmesser kénnen in die Blutbahn eindringen
und sind im gesamten Kérper zu finden. Bei diesen
Kleinstpartikeln hat der Straflenverkehr durch die
starke Verbreitung von Dieselmotoren einen grofien
Anteil.



Bisherige MaBnahmen reichen nicht aus

In den einzelnen Bundeslindern Osterreichs wurden
verschiedene Mafinahmen gesetzt, um die Fein-
staubbelastung zu reduzieren. Dazu gehdren niedri-
gere Tempolimits, sektorale Fahrverbote, verstirkte
Straflenwaschungen oder temporire Geschwindig-
keitsbeschrinkungen.

Die bisher gesetzten Mafinahmenpakete reichen
dennoch nicht aus. Weitere Schritte, die auf eine
Verlagerung bezichungsweise Reduzierung des Ver-
kehrs innerhalb von stark belasteten Gebieten abzie-

len, sind notwendig.

Umweltzonen in vielen EU-Staaten umgesetzt
In Europa gibt es mittlerweile 59 Umweltzonen.
34 dieser Zonen befinden sich in Deutschland, die
ersten davon wurden im Jinner 2008 in Berlin,
Hannover, Kéln und Dortmund eingerichtet. Die
grofite Umweltzone liegt in London. Sie umfasst
beinahe die gesamte Greater London Area und ist
damit grofer als die Londoner City-Maut-Zone. In
Osterreich gibt es bisher keine Umweltzone.

In Deutschland gibt es je nach Emissionen der
Fahrzeuge Plaketten in rot, gelb und griin. Nur ben-
zinbetriebene Fahrzeuge mit Katalysator und diesel-
betriebene Fahrzeuge mit Partikelemissionen nach
Euro 4 erhalten eine griine Plakette.

City-Mauten gibt es in sieben grofleren Stidten,
darunter London, Stockholm, Oslo und Mailand.
Bei City-Mauten gibt es keine Zufahrtsbeschrinkun-
gen. Der Verkehr wird iiber die Mauthshe gesteuert.

Wirkung von Umweltzonen und City-Mauten
In Berlin sind die Emissionen der besonders gefihr-
lichen Dieselrufpartikel im ersten Jahr um 24 Pro-
zent gesunken, die PM10-Belastung sank um acht
Prozent. Die Anzahl der PM10-Uberschreitungen
gingen von 28 auf 24 Tage zuriick. Die NO_-Emis-
sionen sanken um 14 Prozent. Insgesamt ging der
Kfz-Verkehr zuriick.

In Stockholm brachte die Einfiihrung einer
City-Maut einen Riickgang der verkehrsbedingten

VCO

Die meisten Umweltzonen gibt s in
Deutschland

@ aktive Umweltzonen

geplante Umweltzonen

Emissionen von 8 bis 14 Prozent. Die Zahl der bei
Verkehrsunfillen verletzten Personen sank in der

Maut-Zone um 5 bis 10 Prozent.

Umweltzonen und City-Mauten umfassend
gestalten

Damit mit einer Umweltzone eine mdglichst grofie
Verbesserung der Luftqualitit erreicht wird, sind
einerseits strenge Zufahrtsbeschrinkungen nétig,
andererseits ist die Fliche, iiber die sich die Um-
weltzone erstrecke, groff zu fassen, damit auch dann,
wenn Ausnahmegenehmigungen gewihrt werden,
Erfolge gesichert sind. In Berlin umfasst die Um-
weltzone die gesamte Berliner Innenstadt innerhalb
des S-Bahnringes — rund 88 Quadratkilometer.

Bei einer City-Maut sind die erreichten Verbes-
serungen in erster Linie von der Grofle der Zone
abhingig. Die City-Maut in London umfasst eine
Fliche von rund 38 Quadratkilometern, jene in

Stockholm rund 35 Quadratkilometer.

Offentlichen Verkehr, Gehen, Radfahren stirken
Eine Stirkung des Offentlichen Verkehrs in Bal-
lungsriumen sowie eine dichte Infrastrukeur zum
Gehen und Radfahren unterstiitzen die Wirkung

einer Umweltzone oder City-Maut.

@ City-Mauten

Umweltzonen:

In Europa gibt es
mittlerweile 59 Umwelt-
zonen, 23 weitere sind
geplant. Davon treten 13
bereits im Jahr 2010 in
Kraft. City-Mauten gibt
es in 7 Stadten.

Quelle: www.lowemissionzones.eu, VCO; Stand: Dezember 2009 Grafik: VCO 2009
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Umweltzonen in Osterreich einfiihren

An vielen Orten in Osterreich sind nach

wie vor zu viele Schadstoffe in der Luft. Das
belastet die Lebensqualitit und Gesundheit
der Menschen.

Der beobachtete Riickgang bei den
Feinstaubemissionen des Verkehrs zwischen
den Jahren 2006 und 2007 — minus zwei
Prozent bei PM10 und minus 4,7 Prozent

bei PM2,5 — ist vor allem auf Verbesserun-
gen bei der Antriebstechnologie zuriickzu-
fithren. Auch der derzeitige Trend zu weniger

Diesel-Pkw wirkt sich positiv auf die Fein-

staubbilanz des Verkehrs aus. Von techno-

logischen Neuerungen und Verbesserungen

jedoch weniger beeinflussbar ist der Fein-
staub, der durch den Verkehr in Form von Abrieb
und Aufwirbelungen entsteht. Weitere Mafinahmen

Zufahrtbeschrankungen:
Wenn nur Pkw mit gelber
oder griiner Plakette einfah-
ren dirfen, erhoht das die
Wirkung der Umweltzone.

zur Verbesserung der Luft- und Lebensqualitit sind

notwendig.

*vco-empfehlungen

Umweltzonen oder City-Mauten in Feinstaubgebieten einfiihren
In Stadten wie Graz, Klagenfurt, Wien oder Linz, wo die Fein-
staubbelastung zu hoch ist und Grenzwerte iiberschritten
werden, sind Umweltzonen eine wichtige MaBnahme. Eine
maglichst weitreichende Gestaltung einer Umweltzone oder
einer City-Maut tragt wesentlich zu deren Erfolg bei.

Autobahn- und SchnellstraBenbau in Feinstaubgebieten
verbieten

Der StraBenverkehr ist wesentliche Quelle fiir Luftschadstoffe.
In den so genannten Sanierungsgebieten sollen daher keine
Autobahnen und SchnellstraBen mehr errichtet werden diirfen.

Offentlichen Verkehr stirken
Eine Offensive fiir den Offentlichen Verkehr setzt auf hiufige Verbindungen in
Form eines gut abgestimmten Taktfahrplans.

Stédte radfahrfreundlich gestalten

Ein dichtes Netz an Verbindungen fiir den Radverkehr, fiir das Radfahren ge-
offnete Einbahnen und mehr Fahrradabstellanlagen machen das Radfahren in
Stadten attraktiver.

Diesel und Benzin gleich besteuern
Der gesundheitsschédlichere Diesel ist gleich hoch zu besteuern wie Benzin.

Umweltzonen in stark belasteten Gebieten
einsetzen

In der Steiermark wird fiir Graz, wo die Fein-
staubbelastung besonders hoch ist, tiberlegt, eine
Umweltzone einzufithren. Um deren Erfolg zu ga-
rantieren, muss die Umweltzone méglichst weitrei-
chend - in Bezug auf die Fliche und die Schadstoft-
kategorien — gestaltet sein. Als Vorbild sollte Berlin
dienen: Dort umfasst die Umweltzone den gesamten
Stadtkern, ab Jinner 2010 sind nur mehr Pkw mit
griiner Plakette innerhalb der Umweltzone erlaubt.

Bei einer City-Maut ist vor allem deren Grof3e
ausschlaggebend.

Durch die Einfithrung von Umweltzonen kann
die Feinstaubbelastung in Osterreich reduziert wer-
den. Mehr 6ffentliche Verkehrsverbindungen fiir
Pendlerinnen und Pendler sowie eine gute Infra-
struktur zum Gehen und Radfahren in Stidten sind
gleichzeitig wichtig.

Quelle: VCO-Hintergrundbericht
,Umweltzonen fiir Osterreich“, Wien 2009

DI Martin Blum,
VCO-Verkehrspolitik:

,Die Menschen in Osterreich
leiden unter den Abgasen des
Verkehrs. Umweltzonen sind
ein wichtiger Schritt, um die
Luftqualitat in stark belasteten
Gebieten zu verbessern.”

Spenden an das VCO-Forschungsinstitut
sind steuerlich absetzbar.
Konto: PSK 7.540.714
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