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MOBILITAT MIT ZUKUNFT

Trend flr Osterreich im Jahr 2020:
Mehr Verkehr, weniger Mobilitat!

Die Trends fur das Jahr 2020 zeigen, dass der Verkehrszuwachs fast nur
auf der StraBe stattfinden wird. H6here Kosten, mehr Umweltbelastung
und weniger Mobilitat sind die Folgen, wie die aktuelle VCO-Studie zeigt.

Die Trends im Verkehrsbereich zeigen eine eindeuti-
ge Entwicklung: Der Verkehr wird weiterhin stark
zunehmen, ohne die Mobilitit der Menschen zu
erhohen. Die Entfernung, die ein Mensch in Oster-
reich pro Tag zuriicklegt, stieg von acht Kilometern
im Jahr 1950 auf 38 Kilometer im Jahr 2003. In
Zukunft drohen Arbeits- und Einkaufswege noch
linger und vermehrt mit dem Pkw zuriickgelegt zu
werden. Unfille sowie die Belastung durch Schad-

stoffe und Lirm werden weiter steigen.

VCO-Studie zeigt: Mehr Mobilitat bei weniger
Verkehr ist méglich

Die Verkehrspolitik reagierte in der Vergangenheit
auf zunehmendes Verkehrsaufkommen vor allem mit
dem Neu- und Ausbau von Straflen. Die weitere Zu-
nahme des Lkw- und Pkw-Verkehrs war die Folge.
Bis zum Jahr 2020 ist ohne Gegenmafinahmen mit
einem weiteren massiven Anstieg zu rechnen. Die
VCO-Studie zeigt aber: Eine Trendumkehr in Rich-
tung nachhaltige Mobilitdt ist moglich.
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Trendumkehr im Verkehr ist moglich!

Offentlicher Verkehr:

Bus und Bahn sind rasch
auszubauen — auch grenz-
Uberschreitend. Damit die
EU-Erweiterung keine neuen
Verkehrslawinen bringt.

Autolawine:

Die Zunahme des Personenver-
kehrs erfolgte in den vergange-
nen Jahrzehnten in Osterreich
fast ausschlieBlich tber den
Pkw-Verkehr. Ohne GegenmaB-
nahmen wird sich diese Ent-
wicklung fortsetzen.

Mobilitit ist eine entscheidende Vor-
aussetzung fiir menschliche Entwick-
lung und soziale Integration. Eine
gute Erreichbarkeit der verschiedenen
Ziele des tiglichen Lebens ist Teil

unserer Lebensqualitit.

Trend: Verkehr wéchst, Mobilitét
nimmt ab

Unsere Mobilitit ist umso héher, je
zeitsparender, preisgiinstiger und si-
cherer wir unsere Ziele erreichen. Diese Kriterien
werden heute aber immer weniger erfiillt. Mit den
héheren Geschwindigkeiten im Verkehrssystem sind
in gleichem Mafle auch die zuriickgelegten Weglin-
gen gestiegen. Der Zeitaufwand fiir die tiglichen
Wege blieb damit konstant.

Die Haushalte sind zudem gezwungen, immer
mehr Geld fiir Mobilitit auszugeben. Wurden im
Jahr 1970 noch zehn Prozent des Haushaltseinkom-
mens fiir Mobilitit ausgegeben, werden es im Jahr
2020 bereits 25 Prozent sein. Die Orientierung der
Raum- und Versorgungsstrukturen am Pkw bedeu-
tet speziell fiir Kinder, iltere oder mobilitits-
beeintrichtigte Menschen gravierende Mobilitits-

einbuflen, wenn sich dieser Trend fortsetzt.

Immer mehr Personen-
verkehr in Osterreich!

=== Pkw === Bahn =—— Bus

140
¥
120 L

p —
60 /

40 /

20 M

0|I|III
O O N O
& & &S N

Personenverkehrsaufwand
in Milliarden Personenkilometern

J
&

Quelle: EU-DG Tren, Eurostat Grafik: VCO 2003

Trend: Gesundheit und Lebensqualitit werden
vom Verkehr zunehmend beeintrachtigt
Osterreich hat den héchsten Anteil von Diesel-Pkw
in der EU. Die Ruflpartikel der Dieselabgase sind
eine grofe Gefahr fiir die Gesundheit: Wenn nicht
rasch Partikelfilter zum Standard werden, verursa-
chen die Ruf$partikel der Dieselabgase allein in
Osterreich bis zum Jahr 2020 rund 20.000 Todes-
opfer! Stickoxide des Verkehrs sind fiir erhohte
Ozonwerte verantwortlich. Auch Verkehrslirm ist
eine zunehmende Gesundheitsgefahr. Eine Verbesse-
rung der Situation ist derzeit nicht in Sicht. Dabei
kann Mobilitit eine gesundheitsférdernde Wirkung
haben: Die verstirkte Nutzung des Mobilititsver-
bundes aus Gehen, Rad fahren und der Beniitzung
des Offentlichen Verkehrs hilft nicht nur Abgase
und Lirm zu reduzieren, sondern bedeutet auch
mehr Gesundheit durch Bewegung. Wenn die Hilf-
te der Autowege unter dreieinhalb Kilometer mit
dem Fahrrad zuriickgelegt werden, kénnten bis zum
Jahr 2020 rund 8.200 Todesfille und 120.000

Krankheitsfille vermieden werden.

Immer mehr Lkw:

Wenn sich der Trend fortsetzt, wird
die Transportleistung im Guterver-
kehr um mehr als ein Drittel bis
zum Jahr 2020 ansteigen.

Lkw-Verkehr wachst VO
ungebremst
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Trend: Natur kommt unter die Réder

Die CO,-Emissionen des Verkehrs sind seit dem
Jahr 1990 um mehr als 50 Prozent gestiegen und
machen Einsparungen in anderen Bereichen zunich-
te. Eine Anderung dieses Trends ist nicht absehbar.
Im Jahr 2020 wird der Verkehr der mit Abstand
grofite Emittent von Treibhausgasen in Osterreich
sein. Auch der Zuwachs an Verkehrsfliche ist unge-
bremst. Verkehr verbraucht in Osterreich heute eine
Fliche von mehr als 1.400 Quadratkilometer. Hilt
die Entwicklung an, werden es im Jahr 2020 mit
fast 1.800 km2 um 29 Prozent mehr sein. Eine
Trendumkehr ist durch eine stirkere Nutzung des
Offentlichen Verkehrs méglich: Der Flichenver-
brauch betrigt bei gleicher Verkehrsleistung nur ein
Sechstel und die Treibhausgas-Emissionen betragen

nur einen Bruchteil jener von Pkw und Lkw.

Trend: Mobilitat wird immer teurer

Bereits 27 Prozent der Wirtschaftsleistung muss in
Osterreich fiir Mobilitit von Personen und den
Transport von Giitern aufgewendet werden. Zu die-
sen in Geld bezahlten Kosten kommen noch Schi-
den durch Lirm, Schadstoffe und Unfille. Im Jahr
1980 machten die Kosten des Verkehrs in Oster-
reich lediglich 18 Prozent des Bruttoinlandprodukt
(BIP) aus. Grund fiir den enormen Anstieg ist, dass
ein grofler Teil der Verkehrskosten von der Allge-
meinheit getragen und vom Nutzer nicht wahr-
genommen wird. Verkehr erscheint billiger als er ist
und wird iiber das 6konomisch sinnvolle Maf$ hin-
aus geniitzt. Bei Abbau von Marktverzerrungen
kénnen bis zum Jahr 2020 rund 160 Milliarden

Euro eingespart werden.

VCO: Nachhaltige Mobilitét durch gerechte
Preise im Verkehr erméglichen!

Eine Trendumkehr im Verkehr ist méglich. Das
zeigen erfolgreiche Beispiele im In- und Ausland.
Grofle Bedeutung kommt der Veridnderung der
Rahmenbedingungen durch gerechtere Preise im
Verkehr zu. Lkw-Mauten am gesamten StrafSennetz
wiren ein wichtiger Schritt. Die Schweiz konnte
damit den Zuwachs des Lkw-Verkehrs deutlich
bremsen. City-Mauten hitten in den Ballungs-

riumen Osterreichs dhnliche Erfolge wie in

Verkehr wird teurer ohne vergleichbar
steigenden Nutzen
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London: 15 Prozent weniger Pkw-Verkehr, mehr
Menschen im Offentlichen Verkehr sowie niedrigere
Staukosten fiir die Wirtschaft. Die Einfithrung eines
Punktefiihrerscheins nach deutschem Vorbild er-
mdglicht eine Staffelung der Kfz-Haftpflichtpri-
mien nach dem personenbezogenen Unfallrisiko.
Die Anzahl der Verkehrstoten kénnte in Osterreich

bis zum Jahr 2020 um 90 Prozent verringert werden.

VCO: Raumplanung verbessern!

Raumordnung und Verkehrsplanung miissen enger
zusammenarbeiten. Raumstrukeuren legen fest, wie
viel Verkehr fiir die tiglichen Wege entsteht. Ein-
kaufszentren am Stadtrand statt Nahversorgung im

Ort bringen mehr Autoverkehr.

Erreichung des Klima-
schutzzieles rickt in weite Ferne!
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Effizienz erhéhen:

Mehr Mobilitdt bei niedri-
geren Kosten ist durch
Effizienzsteigerungen im
Verkehr moglich. Bis zum
Jahr 2020 konnten — be-
zogen auf das Jahr 2003
— insgesamt mehr als
160 Milliarden Euro
eingespart werden.

Einsparungspotenzial:

Bis zum Jahr 2020 kénnten in
Osterreich im Verkehrsbereich
130 Millionen Tonnen CO>
eingespart werden.
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\VCO: Osterreich kann bei Mobilitat
Vorbild in der EU werden!

Mehr Mobilitit, bei gleichzeitig weniger Verkehr ist
mdglich. Die Verkehrspolitik reagierte in der Ver-
gangenheit auf zunehmendes Verkehrsaufkommen
vor allem mit dem Neu- und Ausbau von Straflen.
Mehr Fliche fiir Verkehrsinfrastruktur und Fahrzeu-
ge haben gravierende negative Folgen: Immer mehr
Lebensraum wird zerstért, Lirm- und Abgasbelas-
tung nehmen zu, das Unfallrisiko steigt. Der Bau
neuer Straflen verursacht zusitzlichen Verkehr. Die
VCO-Studie ,Mobilitit 2020 zeigt, dass MafSnah-
men zur Erhéhung der Effizienz des Verkehrssys-
tems die Belastungen des Verkehrs verringern und
die Mobilitit der Menschen erhsht.

VCO: Innovative Mobilitétspolitik bringt Profit fiir
Menschen und Wirtschaft

Die richtige Kombination zahlreicher Mafinahmen
und eine zukunftsorientierte Mobilitdtspolitik sind
dafiir Voraussetzung. International gibt es eine Fiille
von vorbildhaften Beispielen. Einzigartig wire aber
die zielgerichtete Kombination im Rahmen einer in-
novativen Mobilititspolitik.

Osterreich hat die Moglichkeit, in Europa eine
Vorreiterrolle einzunehmen. Erfolge sind rasch er-
zielbar. Auch die EU-Politik kénnte dariiber nicht
mehr hinwegsehen. Nachhaltige Mobilitit ist mach-
bar. Die Weichen sind jetzt zu stellen.

Quelle: VCO, Mobilitdt 2020. Trends — Ziele — Visionen, Wien 2003

. VCO-vorschliage

Mobilitat fiir alle Menschen sichern
e Raumplanung statt Zersiedelung
e Schienennetz erweitern und verbessern

e Kundenorientierte, aufeinander abgestimmte Taktverkehre bei

Bahn und Bus
e Barrierefreiheit bei Planungen im 6ffentlichen Raum
gewahrleisten

¢ Mobilitdtsmanagementpldne in Betrieben und Gemeinden

Verkehrssicherheit erhohen
e Punkteflihrerschein nach deutschem Vorbild
o Strafhdhen und Kontrolldichte auf EU-Niveau anheben

Effizienz des Verkehrs erhéhen
e Auf EU-Ebene Lkw-Maut nach Schweizer Vorbild
durchsetzen
e Kontraproduktive Subventionen abschaffen

Beeintréachtigung von Natur und Artenvielfalt vermeiden

e Strategische Umweltpriifung flir Generalverkehrsplan

Ressourcenverbrauch fiir Mobilitdt minimieren

e |nfrastrukturpolitik zu Gunsten klimaschonender Verkehrsarten
e Energiesteuer auf Treibstoffe von etwa 12 Cent je Liter einheben,

gleichzeitig Lohnsteuer senken.

Verkehr gesundheitsvertraglich machen
e Gute Bedingungen fiir Gehen und Radfahren schaffen

e | drm- und schadstoffabhéngige Fahrzeugbesteuerung

Mobilitat 2020
Trends — Ziele — Visionen

Publikation:

Wie entwickelt sich der Verkehr
in Osterreich bis zum Jahr
20207? Die VCO-Publikation
,Mobilitdt 2020. Trends — Ziele
— Visionen*“ stellt die Prognosen
flir die Bereiche Verkehrssicher-
heit, Mobilitatssicherung, Kosten
sowie Gesundheits- und Um-
weltauswirkungen des Verkehrs
bis zum Jahr 2020 dar. Zusétz-
lich zeigt der VCO, mit welchen
MaBnahmen das Ziel einer
nachhaltigen Mobilitat erreicht
werden kann. Die 58-seitige
VCO-Publikation kann beim VCO
zum Preis von 15 Euro bestellt
werden: Tel. (01) 893 26 97
oder vcoe@vcoe.at

DI Wolfgang Rauh, VCO-Forschungsinstitut:
,Osterreich steuert auf einen Verkehrskollaps zu.

Das ist das negative Szenario der VCO-Studie
,Mobilitat 2020*. Osterreich kann zum Vorbild der
EU werden und dem Ziel einer nachhaltigen Mobilitdt
sehr nahe kommen. Das ist das positive Szenario der
VCO-Publikation. Zweiteres kann aber nur erreicht
werden, wenn die Effizienz des Verkehrs und
Transports in Osterreich deutlich erhéht wird.”

Spenden an das VCO-Forschungsinstitut sind steuerlich absetzbar.

Konto: PSK 7.540.714
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